Frankfurt, 20.08.2026
Pressemitteilung

Lehre aus dem Hitze-Sommer:
Passiver Schallschutz muss wesentlich besser werden!

Bis in die Bundesregierung hinein gibt es Diskussionen, welche Lehren aus dem langen, extrem
heillen und trocknen Sommer gezogen werden mussen.

Ein Bereich, dessen seit Jahren kritisierte eklatante Mangel dadurch noch einmal besonders
krass deutlich geworden sind, hat dabei bisher keine Rolle gespielt: der Schutz vor Fluglarm im
Umfeld der Flughafen durch bauliche MalRnahmen.

In Hitzeperioden, in denen tagsiiber Temperaturen zwischen 30 und 40 °C herrschen, gefolgt von
Lropischen Nachten®, in denen die Temperaturen nicht unter 20 °C sinken, miissen Menschen in
sich standig weiter aufheizenden Wohnungen leben, wenn diese nicht mit leistungsfahigen Klima-
anlagen ausgertstet sind.

Abkuhlendes Durchliften kann bei solchen Bedingungen bestenfalls in den Zeiten der Tempe-
ratur-Minima in der spaten Nacht und am friilhen Morgen mit dem Offnen aller Fenster soweit
gelingen, dass die Warmespeicherung reduziert werden kann.

Fir Menschen, deren Wohnungen nahe am Flughafen liegen, ist das allerdings nur zwischen
0:00 und 5:00 Uhr mdéglich — in den Zeiten, in denen aufgrund der geltenden Nachtflug-
beschrankungen einigermalen sicher kein Flugverkehr herrscht.

Unter den Anflugrouten missen die Fenster bereits vor 5:00 Uhr geschlossen werden, wenn die
Maschinen in die Rhein-Main-Region einfliegen, die Punkt 5:00 Uhr auf der Landebahn aufsetzen
wollen, unter den Abflugrouten ist das spatestens ab 5:00 Uhr der Fall. Abends herrscht bis 23:00
Uhr ,Normalbetrieb®, und danach ist bis 24:00 Uhr gerade in der Ferienzeit die Zahl der
verspateten Landungen und der Ausnahme-Genehmigungen flr Starts haufig so hoch, dass
Schlaf mit offenem Fenster nicht méglich ist. (Monat Juli 2026: 66 Landungen, 19 Starts, im
Durchschnitt 2,7 Bewegungen zwischen 23:00 und 24:00 Uhr)

Unter diesen Bedingungen ist es unverzichtbar, dass die vom Flughafen-
betreiber Fraport zu finanzierenden baulichen Schallschutz-MaBnahmen
in den Larmschutzzonen nicht nur eine vollstindige Regulierung der Zu-
und Abluft enthalten, sondern auch eine Klimatisierung, die auch
wahrend solcher Hitzewellen, die kiinftig, nicht zuletzt wegen des
Flugverkehrs, noch haufiger zu erwarten sind, gesundheitsférderndes
Wohnen und Schlafen erméglicht.

Diese Regelung muss bereits in das ,freiwillige Larmschutzpaket“, das
Fraport und Landesregierung aus Anlass der Neufestsetzung der
Larmschutzbereiche des Flughafens verkiindet haben, aufgenommen
werden.

Hintergrund:

In Gebieten, in denen der Fluglarm im Durchschnitt bestimmte Grenzwerte tUberschreitet, mussen
die Flughafen-Betreiber sog. ,passive Schallschutz-Malknahmen* finanzieren, die den Larm in
bestehenden Wohnungen, teilweise auch nur in den Schlafraumen, soweit reduzieren sollen,
dass Wohnen und Schlafen méglich bleibt. Neue Wohnungen dirfen hier nicht gebaut werden



(~Siedlungsbeschrankungen®).
Etwas weiter auRerhalb bekommen die Bewohner bestehender Wohnungen nichts mehr, aber
Neubauten missen mit entsprechendem Schallschutz errichtet werden.

Die Regelungen, die fiir die zu treffenden MalRnahmen gelten, sind vor mehr als zwanzig Jahren
ausgearbeitet worden und schon lange Uberholt, Schon im Jahr 2017, als das sog. ,Fluglarm-
schutzgesetz“ und seine Verordnungen, die diese Regelungen festlegen, nach 10 Jahren turnus-
maRig zur Uberarbeitung anstand, war die Liste der notwendigen Anderungen, nachzulesen im

damaligen Berichtl1] des fachlich zustandigen Umweltbundesamtes, sehr lang.

Aber seither haben wechselnde Bundesregierungen die Arbeiten immer wieder verzdgert und
verschoben, und auch die amtierende Bundesregierung zeigt wenig Ambitionen, hier zu einem
Ergebnis zu kommen.

Im Rhein-Main-Gebiet ist der ,passive Schallschutz® daher immer noch gepragt von den Mal3-
nahmen, die im Rahmen der Schallschutz-Programme der letzten Ausbau-Runde des Frankfurter
Flughafens von 2011 bis 2021 umgesetzt wurden und dem 2007 beschlossenen Minimal-
Standard entsprachen.

Konkret heif3t das fir die Bewohner der sog. ,Larmschutzzonen®, in denen der Fluglarm selbst
nach den Uralt-Kriterien fiir ein ungestoértes Wohnen zu laut ist, dass die ihnen ,gewahrten®
baulichen SchallschutzmafRnahmen in Hitzeperioden wirkungslos sind. Hier ist jedes einzelne
Flugereignis so laut, dass es bei offenem Fenster fast alle Schlafenden aufweckt. Liften, selbst
mit gekippten Fenstern, ist daher nur moglich, wenn nicht geflogen wird.

In den Ubrigen Zeiten kénnen die sog. ,Schallschutzlifter®, die von Fraport angeboten wurden,
bestenfalls einen Sauerstoffmangel in den ,bellfteten Rdumen verhindern, aber kein Durchliften
realisieren. Solche Wohnungen werden nach wenigen Tagen zu Backdfen, in denen erholsames
Wohnen und Schlafen unmdglich wird. Diese Erfahrung haben tausende von Menschen in den
letzten Wochen machen mussen.

Fraport und hessische Landesregierung wissen naturlich, dass die Regelungen zum baulichen
Schallschutz nicht den Anforderungen entsprechen und teilweise klar rechtswidrig sind. So hatten
schon 2016 Gerichtsurteile zum Schallschutz am damals neuen Flughafen ,Berlin-Brandenburg-
International” (besser bekannt als Berliner BER) festgestellt, dass Lifter-Losungen, wie sie auch
in Frankfurt angeboten wurden, nicht einmal den damaligen rechtlichen Vorgaben gentgten, aber
eine Umsetzung dieses Urteils fir den Rest des Landes blieb aus.

Mit der Neufestsetzung der Larmschutzbereiche fir den Frankfurter Flughafen und den damit
entstehenden neuen Ansprichen auf passiven Schallschutz sahen sie sich daher gezwungen, im
Mai 2026 auch ein freiwilliges ,Larmschutzpaket” vorzuschlagen, das zumindest die bereits als
rechtswidrig erkannten Bestimmungen der alten 2007er-Regelungen zu vermeiden versucht.
Dabei bewegen sie sich natirlich in juristischen Grauzonen, da sie von dem, was nétig ist, um die
Schutzziele des Fluglarmschutzgesetzes zu erreichen, immer noch meilenweit entfernt sind.

Das Umweltbundesamt hat 2024 in einer ,Analyse des Vollzugs“2] der Regelungen des Flug-
larmgesetzes zum passiven Schallschutz festgestellt, dass weitaus weniger MaRnahmen
durchgefihrt und nur ein Bruchteil des Geldes ausgegeben wurde, als nach den Vorab-
Schatzungen notwendig gewesen ware. Die Autorin fuhrt das im Wesentlichen auf Mangel in den
Regelungen zurick.

Vor wenigen Wochen hat es auch ein Rechtsgutachten(3] herausgegeben, das beschreibt, wie
.zeitgemaler baulicher Schallschutz“ aussehen misste. Regierungen und Flughafenbetreiber
wissen also, was zu tun ist, um das Leben in der Umgebung von Flughafen unter den gegen-
wartigen Bedingungen ertraglicher zu machen. Mittelfristig flhrt allerdings kein Weg an den
einzigen Maflinahmen vorbei, die wirklich zu einem gestinderen Leben beitragen kénnen:

Nachtflugverbot an Flughafen von 22:00 bis 6:00 Uhr

Reduzierung der Zahl der Flugbewegungen auf ein klima-vertragliches MaR
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Das ,Blindnis der Birgerinitiativen - Kein Flughafenausbau - Fir ein Nachtflugverbot von 22 bis 6 Uhr" (BBI),
ist ein Zusammenschluss von mehr als 80 Initiativen. Das Blndnis streitet fur die Wiedergewinnung und den
Erhalt der Lebensqualitdt der Menschen im Rhein-Main-Gebiet. Es setzt sich fiir die Schaffung einer lebens-
werten Region ein und fordert den Schutz der Menschen vor den schadlichen Auswirkungen des Luftverkehrs
und erklart sich solidarisch mit allen von Verkehrsldarm und Schadstoffbelastung betroffenen Menschen. Das
Bindnis fordert einen verantwortungsvollen Umgang mit der Mobilitat. Die gemeinsamen Ziele sind:

Verhinderung des Ausbaus des Frankfurter Flughafens und anderer Flughafen in der Region.
Schaffung von néchtlicher Ruhe durch ein absolutes Nachtflugverbot von 22 bis 6 Uhr.

Schaffung von rechtlich einklagbaren Grenzen der Belastung fiir die Burgerinnen und Birger.
Verursachergerechte Zuordnung von Kosten auf die Luftverkehrsindustrie; Stopp der Subventionen.

Verringerung der Flugbewegungen zur Reduzierung der bestehenden Belastungen durch Fluglarm, Luftverschmutzung und
Bodenverbrauch durch Flugverkehr im Rhein-Main-Gebiet.
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